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ALLGEMEINES

Die MOSQUITO ist ein einsitziges 15m-Wolbklappen—-Segel-
flugzeug in GLASFLUGEL-Allfiberglasbauweise,

FLUGEL

Der freitragende Fliigel ist ein zweiteiliger Doppeltra-
pezflilgel. Er ist in GFE-Schaum-Sandwich-Schale mit Holm-—
gurten aus parallelen Glasfasern nach einem won Hitter
und Hinle entwickelten Strangziehverfahren und Holmstegen
aus GFK—-Schaum-Sandwich aufgebaut.

Die Endkantenbremsklappen sind eine Kombination aus Spoiler
und Wiélbklappen. Die Querruder besitzen innenliegenden An-
trieb, 2 Integraltanks fassen 115 Ltr, gesamt.

RUMEF
Der Rumpf ist hinter dem Fliigel eingeschniirt, die eintei-

lige Haube ist eingestrakt und nach vorne aufklappbar. Die
Rumpfschale ist als reine GFK-Schale ohne Sandwich aufge-

baut und besitzt dadurch eine groBe Arbeitsaunfnahme, Die
Varsteifung der Rumpfaschale erfolgt durch GFK-Hohlspante.
Doy Pllot pnlmmt elne halbliegende Sitzposition ein., Das
Fahrwork lest elinzishbar. Serlenmiissig ist eine Schwerpunktss-
kupplung varhanden, Elne Bugkupplung kann als Sonderaus-—
stattung auf Wunsch elngebaut werden.

HOHENLEITWERK

Das Hohenleitwerk ist gedimpft, die Trimmung erfolgt durch

Knopfdruck am Knilppel Uber Federn. Die Hhenflosse ist in

GFE-Schaum-Sandwich aufgebaut,

SEITENLEI'I'WERK

Die Samitenflosse ist Whnlieh wie der Rumpf in Allfiberglas-

schale ohne Schaum ausgefiihrt. Das Seitenruder ist in
Sandwichbauweise gefertigt und besitzt innenliegenden
Antrieb,

AUSSTATTUNG

Der Steuerkniippel ist durch Parallelfiihrung bianunem=
pEindlich.

Riickenlehne und Seitenruderpedale sind im Fluge ver-—
stellbar. Zur Ausatattung gehfirt ein Sitzkissen mit
aufblasbaren Kniestiitzen.

Die Liiftung erfolgt lber den Stauraum in der Pumpfspitze
und durch das seitliche Schiehafenster in der Haube.
Batteriekasten und Barcgraphenhalter sind vorhanden.

Ein Wasserballastsystem ist integriert.
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BETRIEBSGRENEZEN Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage (Flugh#the O m)

FPLUGGESCHWINDIGEEITEN (IAS)

Hiéchstzulidssige Geschwindigkeit
bei wélbklappenstellung O, -1, -2 v = 250 km/h

e = = | IAS
Hochstzuldesige Geschwindigkeit o £
bei Wélbklappenstellung +1, +2 VFE = 200 km/h E ~
Hochstzulissige Geschwindigkeit ¥
bei starker Turbulenz o = 200 km/h 160 i} 260 /’_
Mantvergeschwindigkeit VA = 200 km/h 7
Z]
Hochstzuldssige Geschwindigkeit ; 240 7
im Flugzeugschlepp Vo = 150 km/h v
Héchstzuldssige Geschwindigkeit 1!.0 T 220
im KFZ- und Windenschlepp Vi = 150 km/h
Beachten Sie bedi Flil ] dierer MO - 200
gen in grépgerer Hthe, dag die tat 120 b
sdchliche Fluggeschwindigkeit TAS (TRUE AIR SPEED) grifer
ist, als die vom Fahrtmesser angezeigte Geschwindigkeit 180
IAS (INDICATED AIR SPEED). Dies hat zwar keine Bedeutung /
filr die Festigkeit und Belastbarkeilt des Segelflugzeuges, 100 e 160 /
jedoch diirfen aus Griinden der Flattersicherheit folgende /
vom Fahrtmesser angezeigten Geschwindigkeiten (IAS) nicht 140 =
Wharaehyibton werden: 80 + ‘/ 2
120 —
Hidhio LAS
mn km/h 4 100 ’/(‘\.\ F—Sd-ﬂeppander
(5} 250 - 60 T L Buak 1
ugkupplu
1000 250 80 / £
2000 250 ; 4
3000 250 - L0 + // TAS
4000 250 60 —
5000 240 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 km/h
6000 226
7000 214 t ' t f t t !
8000 202 40 60 80 100 120 140 160 mph
HO00 191
10 oo 179

12 oDo 159




LUFTTUCHTIGREITSGRUPPE
N, Normalsegelflug (LFSM 1975)

Nach der zugrundegelegten Bauvorschrift LFSM diirfen bis

zur Mandivergeschwindigkeit V, wvolle Ruderausschlice ge-

geben werden. N
Bel hdheren Geschwindigkeiten ist es méglich, durch wvol-
le Ruederausschlige dis Festigkeitsgrenzen des Flugzeuges
zu iiberschreiten,
paher clirfen ilber v, = 200 km/h keine vollen Ruderausschldge
mehr gegeben werden, bei der hichstzullissigen Geschwin-
digksit Vug = 250 kn/h sind nur noch maximal 1/3 der wvol-
len Ausschlige zuldssig.

Tir das Hbhensteuer ist der zuliissige Ruderausschlag beil

V. sogar noch wesentlich kRledner und richtet sich nach

dem zuldssigen Abfanglastvielfachen.

Nas Flugzeug kann h2i normalem Wetter chne weiteres bis
Fnrn =200 km/h geflogen warden.

Bel starker Turbulenz, wie sie z.B. in Wellenrotoren, Ge-

wittervolken, sichtbaren Winchosen oder beim tberfliegen
van Gobdregelimmen varkommen kann, darf eine Geschwindig-
keit yon 200 km/h nieht filberschritten werden.

4

LABTVIELFACHE

Folgenda Abfanglastvielfache dilrfen nicht fiborschritten

werden:

Bezi 200 km/h + 5,3 f = 2,65 Bremsklappen
Bei 250 km/h 4+ 4,8 ) =15 eingefahren
Bremsklappen

ausgefahren I

Jar Sicherheitsfaktor ist dabel 3j = 1,5
HOLKENFLUG

ist bei entsprechender Ausrillstung zugelassen.

-

R

MAESERN

Hochstzullissige Gesambmasse .ssvvervsssssarsrsrsass 450 keg
Hiéchatzul. HMasse der nichttragenden Teile ...sv.ss. 240 kg

Héchstzul. Masse des Wasserballastes nach folgender
Tabelle:

Zuladung im
Fithrersitz
kg 65 7O B8O 90 100 110
Leermasse
kg
240 115 195 115 115 1o 100
250 TE: 415 115 110 100 90 .
260 115 Th 110 100 20 BO *
270 115 110 100 90 8o* TO*
280 105 100 90 Bo* jo* 60 *

* mchtungs Uberprifen 8ie, ob bel dieser Zuladung die

hichstzul, Masse der nichttragenden Teile

nieht bereits dberschritten ist.
Der Gepickraum darf mit max. 10 kg beladen werden, wovon
jedoch hochstens 5 kg variabel sein diirfen. Die nicht zur
festen Ausriistung gehtrende Zuladung ist bei der Ermitt-
lung des héchstzuldssigen Wasserballastes zu berilicksichtigen.

SCHWERPUNKTSLAGEN

Die zuldssigen Flugschwerpunktslagen llegen zwischen 235
und 360 mm hinter dem Bezuggpunkt (entspricht 30 bis 48%
der Ersatzfligeltiefe).

Je nach Leermasse des Flugzeuges (siehe Trimmplan) miissen
Piloten einschl. Fallschirm unter 70 kg ein Bleikissen auf
dem Sitz befesticen, sodaf die Mindestzuladung erreicht
wird.

Dieses Kissen kann fiber Glasfliigel bezogen werden.




—— - . Héhenmesser
¢ ] C 15,03 |20.08 |0€.C5, |44, 0%, | yaflog |21.0G445.61 - _
.J;O. Dsi, Wigung am YT 1 PH V120 S RS 5 | 194z 37 K952 |8 | 1692 |20eq | vierteiliger anschnaligurc
2L oy -1 ) Manueller cder automatischer Fallschirm, notfalls
~ P - [smerven: (eiges (rie i o e
ausgefihrt von %Ggge‘—d\.ﬂu.‘(v ‘ﬁ'&‘_‘& }&0‘. F=r g _,_I Riickenkissen (zusammengedriickt ca. 10 cm dick)
& :73"" _Zéf Z : 1 ) Datenschild
6.7, g Masse leer Z‘;tf'c‘( 78k i‘-] Zé;"{@ qag' 9 zl‘i?" 76 “5? 2ézl"“' Z‘Z,Lf Sehild "Kontrolle vor dem Start"
E: = L -g “ Flug- und Betriebshandbuch
07,25 | musriistungsver— J‘J— z }-J 19 12 W 15,03, |26.er. G 03 |41, 0%, | F™ 20.09.184.03
: : AL AW - | 15€8 | Aa87 |4 B | 4499 | 1999
% e W et R ; Y /574 8 | t:*___‘i__h____jwj Fiir WOLKENFLUG zusiitzlich zur Mindestausriistung:
; = - R ?
Schwerpunktlage 5‘32{ L @Oql S| gie 5;2, 7 | 5617 | 5594 L SG14 |51 KompaB
;?5:92 hinter Bezugs- n LR
ik punkt toetie dviviie |pem: Auns | gum wma A L I Wendezeiger mit Scheinlot
e UKW-Sende- und Empfangsgerit
Mindestzuladung o t‘i 3 l"l dak 2k Z0L N6 k q{p 6
?& im Fithrersitz 4 § P t? Nach den bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute
0 Fahrtmessanlage im Wolkenflug wverwendet werden.
Max. Suladung An
-:ZIQ\ im Fiihrersitz
w Lag N, . Die Gerdte der Mindestausriistung missen aus der unter
f‘_';,',“'t) 2¢; 1/6-11 aufgefiihrten Ingtrumentenliste ausgewihlt werden,
-|n-i‘./ o} L?‘ 4 1
2.7 SOLLRRUCHSTELL 200 KUNSTFLUG
Windensehlepp 6 400 N (altes MaBsystem: 650 kp) Die "Mosguito" ist bei entsprechender Zusriistung fiir
Flugeeuguohlapp 6 400 N (altes Magsystem: 650 kp) folgende Kunstflugfiguren zugelassen:
Looping nach ohen
2.8 MINDESTAUSRISTUNG Trudeln
Turn
Fahrtmesser mit Mefbereich von mind. 50 km/h bia 270 km/h Lazy Eight
mit folgender Farbmarkierung: - Hs wird empfohlen, zusdtzlich zu der unter 2,8 angegebe-
Weifler Rogen 78 = 200 km/h nen Ausristung einen Beschleunigqungsmesser mit Schlepp-
Griiner Bogen 24 - 200 km/h zeiger einzubauen.
Gelber Bogen 200 = 250 km/h
FlrbIMerels e 250 km/h Kunstflug ist nur ohne Wasserballast zulidssig
el bR Bad 85 km/h (Hochstmasse 380 kqg).
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NOTVERFAHREHN

BEENDEN DES TRUDELNS

Wenn das Plugzeug bei mittleren und hinteren Schwer-—
punktslagen unbeabsichtigt ins Trudeln geht, ist das
HShensteuer sofort nachzulassen und die Drehung durch
Gegenseitensteuer zu beenden. Das Nachlassen des HOhen-
steuers ist wichtig, da das Flugzeug sonst durch den
Gegenseitensteuerausschlag in die entgegengesetzte Tru-

delrichtung umschlagen kann. *

STHRUNGEN

Starten won ungemihten Startplitzen ist sowohl im Flug-
zeug- als auch im Windensehlepp unbedingt zu unterlassen.
Bleibt ein Fliigel im Gras hiingen, sofort ausklinken, da
sonst ein Ausbrechen (mit Bruchrisiko) nicht mehr ver-
hindert werden kann.

In der AnFangsphase des Windenschlepps kann sich bei Ver-
wendung von {libergrofen Seilfallschirmen und bei zu fla-
chem Stelgflug der Seilfallschirm &ffnen, In diesem Fall
muf ausgeklinkt werden, die Landung ist dabei in der Re-
gol geradeavs durchzufilhren.

Nagh dem Ausklinken bel Stdrungen in niedriger HBhe mus

im ceradeausfluy eine Geschwindigkeit won 85 - 90 km/h*
eingehalten werden, im Kurvenflug ist die Geschwindig- -
keit je nach Schriglage entsprechend htther zu wihlen.
Dadurch wird wvermieden, dag sich das Flugzeug unbeab-
sicghtigt und unbemerkt im Sackflug befindet. -
pemerken Sie ein leichtes Vibrieren und ein Weichwerden
in der Steuerung, sc ist das Flugzeug trotz Geschwindig-
keitsanzeigen won 65 - 85 km/h* | im Geradeausflug iber-—

zogen, der Steuerknlippel ist dann sofort nachzulassen.

* ) Mit Wasserballast erh&hen sich diese Geschwindig-
keiten bis zu 15%.

NOTABWURF DER HAUBE

Betdtigungsgriff an der linken Seite und roten Knopf
rechts am Instrumentenbrett ganz zuriickziehen.

Dann die beiden schwarzen Endpfe fassen und soweit
nach hinten ziehen, bis die Haube wvorne frei ist.
Durch leichtes Vorschieben der Haube wird sie an-
schliessend wvorne angehoben und vom ILuftstrom nach
hinten weggedrilckt.

Nach jeder Betidtigung des Hauben-
thabwurfknopfes und, wenn kein
Sicherungsfaden angebracht ist,
vor Jjedem Start, ist zu kontrol-
lieren, ob die Kugelsperrbolzen
w?eder vollgtindig eingeschoben
sind, sodass aul der anderen
Selite die Sperrkugeln sichtbar
austreten kdnnen.
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NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

THEGLICHE INSPEKTION

4,
S
.
¢
6.
Achten Sie beim Rundgang um das Flugzeug auf Lackrisse,
Blasen ader Unebenheiten in der Oberfliche und setzen
Sie sich im Zweifelsfall mit einem GFK-Spezialisten in
Verbindung. T
a) Haube Bffnen, Uberprilfen ob der Fliigelhauptbolzen ge- 8.
sichert ist.
9.
b) Steuerungseinbauten im Cockpit durch Sichtkontrolle
Uberprifen.
¢) Fremdktrper im Rumpf entfernen,
d) Luftdruck im Hauptrad {iberprifen (s. Seite 43). ‘
-
e) Zustand und Funktion der Schleppkupplung und Zustand
der Seilabweiser iiberpriifen. "
Querruder auf Freigingigkeit tliberpriifen. -
a) Bremsklappen auf Freigidngigkeit und einwandfreie Passung
iberpriifen.
b} Querruder- und W&lbklappen-Hinterkanten auf Beschddi-
gungen {iberpriifen. . .
Ruder und Klappen durch leichtes Riitteln an der Hinter-
kante auf ungewShnliches Spiel untersuchen.
c) Bei Wolbklappenstellung - 2 Funktion der Gasfeder in der

Steuerung iliberpriifen. Dazu Wilbklappe in Rumpfniihe an der
Endleiste nach unten in Neutralstellung driicken und dann

d)

al

bl

c}

a)

b)

freigeben - Wolbklappe muf wieder in Endstellung zuriick-
gehen.

Ruderlager auf Beschddigungen untersuchen.

Kontrollieren, ob die Bohrungen fiir den Statischen Druek

in der Rumpfschale offen sind.

Uberpriifen, ob der vordere Héhenleitwerkesbefestioungs—
bolzen eingeschoben ist.

T.E. Kompensationsdilse aufstecken und Leitung priifen
(wenn Sie in die Diise blasen, zelgen die angeschlosse—

nen Variometer Steigen an).
Luftdruck im Spornrad liberpriifen (siehs Seite 43),
HShen— und Seitenruder auf Freiginglgkeit tlberpriifen.

HShen— und Seitenruder-Hinterkanten auf Beschiidigungen
Uberpriifen,
Ruder und HShenleitwerk durch leichtes Riitteln auf unge-

wiihnliches Spiel untersuchen.

Siehe 3

Slehe 2

Flugzeugschlepp-Kupplung auf Funktion fiberpriifen.

Staurohr auf Verschmutzung kontrollieren. Ins Staurchr

blasen, Fahrtmesser muss anzeigen,

Wach harten Landungen oder iibermissigen g - Balastungen
ist die Schwingungszahl zu iiberpriifen und daa gesamte
Flugzeug griindlich auf Lackrisse oder sonstige Beschddi-
gungen zu untersuchen

Dazu sind Fliigel und Héhenleiltwerk abzunehmen.
(z.B.
hinteren Rumpfrthre, am HShenleitwerk, an den Fliigel—

Werden
dabei Beschddigungen festgestellt Lackrisse in der
stummeln, weiBe Stellen an den Lagern in der Wurzelrippe,
Verformung des Flilgel-Hauptbalzens, des HShenruderantrie-
bes etc.), so darf auf keinen Fall gestartet werden, be—

vor diese Beschddigungen nicht fachgerecht repariert wurden.
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COCKEPIT BESCHREIBUNG
1, Instrumentenbrett

Die Instrumente sind bei getffneter Haube leicht zugdng-
lich. Die Instrumentenbrett-Abdeckung ist fest an der
Haube montiert. Das Instrumentenbrett ist am Kabinen-
rahmen befestigt und leicht zu demontieren.

2. Steuerknlppel

Hohensteuer wird durch Parallelverschiebung gegeben, Da-

durch warden bei Boen unbeabsichtigte Ausschlige wvermie-

den. Am Steuerknilppel sind angebracht:

a) Funksprechtaste: Drilcken = Senden

b) Federschnelltrimmknopf: Wird mit dem kleinen Finger
betitigt und in entsprechender Stellung dea Kniippels
wieder losgelassen.

¢) Trimmhebel: Kann bei gedriigktem Knopf auch manuell
verstellt werden: Vor = Kopflastig

Zuriick = Schwanzlastig
3. Radbremse
Betitigungshebel unter dem Steuerkniippel
4. Schlepphkupplung
Der gelbe Griff links unter dem Instrumentenbrett betd=-
tigt beide Kupplungan.
5. Bremsklappen

Auysfahren: Blauen Hebel an der linken Bordwand entrie-—
geln und nach hinten ziehen.

Einfahren: Hebel nach vorne schieben und verriegeln.
6. Wdlbklappen

Grauen Hebel an der linken Bordwand nach auBfen entriegeln
und Wolbklappenstellung wihlen.

Schnellflug: Hebel nach vorne schieben, einrasten
Langsamflug: Hebel zuriickziehen, einrasten

Der Hebel kann nur betdtigt werden, wenn der Bremsklappen-—

hebel verriegelt ist.

[

¢ oiS -

7. Haubenverriegelung

Schliessen: Haube zurickschwenken bis sie nahezu auf dem Hau-
henrahmen aufliegt, dann an den beiden schwarzen Kndpfen nach
vorne in die Nut einschieben. Anschliessend hinten nach unten
driicken, dabei Betdtigungsgriff auf der linken Seite nach wvorne
schieben, Achtung! Das hintere Schliefblech muss sichtbar ein-
gerastet sein.

tffnen: Roten Betdtigungsgriff an der linken Ssite ziehen, Haube
an den schwarzen Kndpfen links und rechts etwas nach hinten schie-
ben, bis sie verne frei beweglich ist. Dann Haube nach vorne bis
zum Anschlag schwenken,

8. Fahrwerk

Einfahren: Schwarzen Griff an der rechten Bordwand ausrasten,
nach hinten ziehen und einrasten.

Auesfahren: Griff nach vorne schieben und einrasten,
9. Wasserballast

Schwarzer Betdtigunosknopf an der rechten Bordwand.

Hekbel hinten: Abklass geschleossen
Hebel worne : Ablass geliffnet
(eingerastet)

Einflillen bei horizontalem Fliigel fiber Einfiillléffnungen auf dexr
Fliigeloberseite in Hohe desg Querruderanfangs. Verschlussdeckel
eindricken, mit Klebeband sichern, Die Entliiftungsbohrungen miis-
sen dabei unbedingt frei bleiben.

Achtung: Tanks diirfen nicht mit Uberdruck geflillt werden!

10. Riickenlehne

Verstellung auch wdhrend des Fluges mtoglich, Schwarze se an rech-
ter Rumpfseitenwand einrasten, Lehne entlasten und ziehen:
Lehne kommt vor,

11. Pedalverstellung

Durch Ziehen des Schwarzen Griffes links unter dem Enilppel wird
die Pedalwverstellung entriegelt.

Vorstellen: Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den

Flifen wvordricken, Griff loslassen und Pedale
spiirbar einrasten lassen.

Zurilickstellen: Griff zuriickziehen,
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12. Cockpitheliiftung

iehen: Zul
Blauen Knopf rechts unterm Instrumentenbrett z

Zugitzlich kann das Schiebefenster oder die Liiftklappe im
Fenster gebffnet werden.

13. EKniekissen
Durch zwel Luftbdlle regelbar.
14. Hinweisschilder im Cockpit

KONTROLLE VOR DEM START

Fallschirm richtig angelegt?
Richtig und fest angeschnallt?

Rilckenlehne und Pedale in Lhecgquemer
Position und eingerastet?

Alle Bedienhebel und Instrumente
gut erreichbar?

Bremsklappen verriegelt?

wdlbklappen in der richtigen
Stellung?

Ruderprobe durchgefiihrt?
Steuerung freigédngig?
Trimmstellung richtig?

Haube verriegelt?

Hthenmesser richtig eingestellt?

Seil an der richtigen Kupplung
eingehlingt - richtige Sollbruch-
stelle?

Hbchstzuldssige Geschwindigkeit

Héchstzul. Cesamtmasse
Hichstzul. Masse der nichttragenden Telle 240 kg

fuladung im Pihrersitz

GLASFLUGEL "MOosQuUITO"
Betriebsgrenzen
Hichstzuldssige Geschwindigkeit

bei Wélbklappenstellung O, =1, =2 VNE = 250 km/h
Hichstzuldsslge Ceschwindigkeit e
bei wW8lbklappenstellung +1, +2 Vems = 200 km/h

bei starker Turbulenz Ve = 200 km/h
Mantvergeschwindigkeit UA = 200 km/h
Héchstzul. Geschw. im Flugzeugschlepp Vi = 150 km/h
Héchstzul. Geschw. im KFZ- u. Windenschlepp Vi = 150 km/h
450 kg

- 110 kg

KONTROLLE VOR DEM START

Siehe Hinweisschilder im Cockpit
START

Flugzeugschlepp:

Flir den Flugzeugschlepp wurden Perlonseile von 40-80 m
Linge erprobt. Normalerweise wird an der Schwerpunkts=
kupplung geschleppt. Ist eine zusltzl, Bugkupplung ein-
gebaut, wird empfohlen, diese vorrangic zu verwenden.

Beim Anschleppen die Radbremse leicht anziehen, um ein
Ufberrollen des Schleppseils zu vermeiden, Vor dem Start
ist die Trimmung bei vorderen bis mittleren Schwerpunkts-
lagen auf "Hormal”, bei mittleren bis hinteren Schwar—
punktslagen auf "Kopflastig" einzustellen,

In der Regel wird mit Wélbklappenstellung +1 gestartet.
Bei riickwidrtigen Schwerpunktslagen, hoher Abflugmasse oder
starkem Seitenwind ist mit der WK-Stellung -2 anzurollen,
bis ausreichende Querruder-Wirkung vorhanden ist, danach
ist der WK-Hebel in normale Startstellung zuriickzunehmen .
Nach dem Abheben bei etwa 75 - 80 km/h* ) kann die Trim-
mung so nachgestellt werden, daB mdglichst keine Héhen-
steuerkraft spiirbar ist.

Die normale Schleppgeschwindigkeit liegt bei 100-120 km/h* )
maximal 150 km/h (IAS), Es ist mﬁglich,.daﬂ der Fahrtmes-—
ser infolge Abschirmung des Staurohrs durch das Schleppseil
ZU wenig anzeigt (5. Seite 11},

Das Hauptrad kann wahrené des Schlepps eingezogen werden.
Wird das Segelflugzeug seitlich vom Schleppflugzeug ver-
setzt, so sollen die Fliigel belm BEinsteuern in die Normal-
lage gerade gehalten werden, Wenn das Segelflugzeung iiber
das Schleppflugzeug versetzt wird, oder wenn dle Gefahr be-
steht, dasd das Schleppflugzeug iiberholt wird, sollen die
Bremsklappen ausgefahren werden.

Beim Ausklinken Kupplungsgriff voll durchziehen, mehrmals
nachklinken und erst wegdrehen, wenn das Seil eindeutig
ausgeklinkt ist.

* ) mit Wasserballast erhhen sich die Geschwindigkeiten
bis 15%1




WINDENSCHLEFP

Windenschlepp darf nur an der Schwerpunktskupplung durchge-
fiihrt werden. Die Trimmung ist vor dem Start bei vorderer bis
mittlerer Schwerpunktslage Auf "Mormal", bei mittlerer bis
hinterer Schwerpunktslage auf "Kopflastiq" einzustellen. Die
normale Startstellung des Wolbklappenhebels ist +1. Beim An-
schleppen die Radbremse leicht anziehen, um ein Uberrollen

des Schleppseils zu vermeiden. Das Fluggeug verhdlt sich beim
Startvorgang normal und hat nicht die Tendenz, sich nach dem
Abheben aufzublumen,., Daher ist je nach Trimmstellung nur eine
geringe Korrektur mit dem Hohensteuer erforderlich, um in der
Anfangsphase des Schlepps nlcht zu steil zu werden, Nach Er-
reidhen einer Sicherheitshihe von etwa 50 m kann das Flugzeug
durch "Ziehen" in steillere Schlepplagen gebracht werden, Tre-
ten im letzten Schleppdrittel bedi zu starkem Ziehen Roll- oder
Nickschwingungen anf, ist der Knlippel leicht nachzulassen.
Varmeiden Sie Kavallerstarts oder zu niedrige Schleppgeschwin=
digkeiten. Wegen der hohen Flichenbelastung dieses Segelflug-
zeuges mufi ausgeklinkt werden, wenn die Schleppgeschwindigkeit
unter 95 km/h (mit Wasserballast 110 km/h) absinkt. Bei lei-
stungsschwachen Winden, Motoren mit Drehzahlbegrenzung, sowie
unter besonderen Bedingungen wie Rilckenwind, Windstille und
bei geflillten Wasserballasttanks sollten Sie sich vor einem
Schlepp davon itiberzeugen, dapf die Winde noch ausreichende Leil-
stungsreserven besitzt, um die erforderliche Mindestschleppge-
schwindigkeit halten zu kénnen.

Verwenden Sie nach Méglichkeit kleine Seilfallschirme, um ein
Offnen des Schirmes bei flachem Steigwinkel zu vermeiden.

Die normale Schleppgeschwindigkeit betrigt mind. 105 km/h

(mit Wasserballast 120 km/h), maximal 150 km/h.

Bei Erreichen der max. Schlepphéhe klinkt normalerweise das
Schleppseil automatisch aus, Sie sollten jedoch nicht unter-

lassen, mehrmals nachzuklinken.

FREIER FLUG

Probieren Sie in sicherer HBhe die Wirkungsweiss der
Bremsklappen und beachten Sie den Hdhenverlust bei wver-
schiedenen Geschwindigkeiten., Machen Sie sich mit der
Wirkungsweise der Wilkklappen vertraut,

Das Flugzeug hat sehr ausgeglichene Flugeigenschaften
und eine gute Ruderabstimmung. Kurvenwechsel wen 459
Schriglage bei 1,4facher Uberziehgeschwindigkeit und
Widlbklappenstellung O sind in 3 bis 3,5 Sekunden aus-
fihrbar,

Andererseits ist es mdglich, im Geradeausflug ocder Kur-
venflug alle Steuer loszulassen, ohne daB sich die Flug-
lage oder die Geschwindilgkeit #ndert,

Alle Steuerbewegungen erfordern nur sehr geringe Beti-
tigungskrifte.

LANGSAMFLUG UND ABKIPPEM

Um mit dem Flugzeug vertraut zu werden, empfehlen wir,

in grdferer Hbhe Uberziehversuche bel verschiedenen
wolbklappenstellungen aus dem Geradeausflug und aus dem
Kurvenflug (etwa 459 Querneigung) durchzufiihren. Folgende
Uberziehgeschwindigkeiten wurden gemessen:

GESAMTMASSE 350 kg | 400 kg | 450 kg
Uberziehgeschwindigkeit mit eingefahrenen

I Bremsklappen

ey +2 68 km/h 73 km/h 77 km/h

%g 0 75 km/h 80 km/h 85 km/h

ﬁ 3 -2 82 km/h 88 km/h 93 km/h

= 0 ; P ; i

2 Uberzzehgaschwlggégsii;pgéi ausgefahrenen
+2 65 km/h | 70 km/n | 74 ¥m/h

Bei geschlossenen Bremsklappen setzt eine Uberziehwarnung
kurz vor Erreichen der Uberziehgeschwinﬁigkeit in Form von

leichtem Schiitteln und Vibrieren ein.

Sind die Bremsklappen ausgefahren, schiittelt das Flugzeug

bereits 5 km/h vor Ereichen der Uberziehgeschwindigkeit
Zuferst stark.
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wird das HShensteuer langsam weitergezogen, sc kann die
Fahrtanzeige wieder grtifer werden, bis das Flugzeug bei
stark gezogenem Hhensteuer meist fiber den Fliigel ab-
kippt. Das Hohensteuer ist dann sofort ziigig nachzu-
lassen. Wenn die Bremsklappen ausgefahren sind, kann

der Hohenverlust beim Abkippen etwa 50 m betragen,

SCHNELLFLUG

Achten Sie im Schnellflug besonders auf die zu den je-
weiligen Wolbklappenstellungen zugeh&rigen maximalen
Grenzgeschwindigkeiten. Sie sind gut sichtbar und in
yerschiedenen Farben auf dem Fahrtmesser markiert. Vol-

le Ruderausschlidge diirfen nur bis VA = 200 km/h gegeben
werden, bei UNE = 250 km/h sind nur noch 1/3 der vollen
Russchlige zullssig., Geben Sie vorallem keine ruckarti-
gen Hihenruderausschlige.

Bei starker Turbulenz, wie sle %,B. in Wellenrotoren,
Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen oder beim tlber-
fliegen ven Gebirgsk&mmen vorkommen kann, darf dile Bden-
geschwindigkeit vy = 200 km/h nicht Uberschritten werden.
Bel hinteren Schwerpunktslagen ist der erforderliche
Kniippelweg von der Uberziehgeschwindigkeit bis zur HSchst-
geschwindigkeit relativ klein, Sie merken die Geschwin-
digkeitsinderung jedoch durch eine deutliche Hnderung

der Handkraft.

Die Bremsklappen kbnnen bis Vg = 250 km/h ausgefahren
werden., Sie sollten davon jedoch nur in Notfdllen, oder
bei unbeabsichtigtem Hberschreiten der auf Seite 10 an-
gegebenen max, zul#dssigen Grenzgeschwindigkeiten Gebrauch
machen, da dabei plétzliche Verzdgerungen von ca, 2 g
auftreten. Achten Sie deshalb auch darauf, daB Sie fest
angeschnallt sind und daB Sie im Augenblick des Ausfah-
rens der Bremsklappen den Steuerknilppel nicht unbeabsich-
tigt anstossen. Lose Gegestinde im Fihrerraum sind zu ver-
meiden. Beachten Sie auch, daf Sie mit ausgefahrenen Brems-
klappen weniger stark abfangen dirfen, als mit eingefah-
renen Bremsklappen (siehe Abschnitt 2,3, Lastvielfache).
Dag Einfahren der Bremsklappen sollte wegen der stellen

Fluglage nur bel Geschwindigkeiten unter 150 km/h erfolgen.
Werden die Bremsklappen bei htheren Geschwindigkeiten

{iiber 150 km/h) betdtigt, so sind sie immer zlUgig aus-
zufahren. Insbescondere darf der Betitigungsgriff nicht

in der Nihe der Verriegelung (nur wenig gedffnet) fest-

gehalten werden.
FLUG MIT WASSERBALLAST

Bei mittleren Steiggeschwindigkeiten von weniger als

1,5 m/s ist das Fliegen mit Wasserballast nicht sinnvoll,
Dies gilt auch fiir Fliige in sehr ernger Thermik, die hohe
Schriglagen erforderm.

Vor dem Einfiillen wvon Wasserballast ist an Hand der Ta-
belle in Abschnitt 2.5 die h8chstzullssige Masse des Was-
serballastes zu ermitteln. Das Fassungsvermigen der Tanks
im Fliigel betrdgt insgesamt 115 Liter. Dag Fillen der im
Fliigel integrierten Wassertanks erfolgt bei horizontalem
Fliigel iiber die runden Uffnungen auf der Fligeloberseite
in Héhe des Querruderanfangs, jedoch nicht mit Uberdruck,
z.B. direkt aus der Wasserleituna, In beide Tanks ist je-
weils der oleiche Anteil einzufiillen,

Die Elnfiilloffnungen sind dann mit den angehéingten Ver-
schlupdeckeln =u schliessen, welche mit Klebeband zo zu
sichern sind, dag die Entliftungsbehrungen frei bleiken,

Bei Temperaturen unter 0% ¢ darf wegen der bestehenden

Einfriergefahr kein Wasserballast mitgefihrt werden.

Vor der Landung muf der Wasserballast abgelassen werden.
Die max. Landemasse von 3180 kg darf anicht Uberschritten
werden, Die Auslaufzeit bei vollen Tanks betridgt ca.

4, Minuten.

Niemals das Flugzeuy mit geflillten Tanks abstellen. Stets
das Wasser ablassen und die Tankverschliisse tffnen; da-

mit die Kammern austrocknen kénnen,
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WOLKENFLUG

Trudeln darf nicht als Rettungsmafnahme angewandt wer—
den, da das Flugzeug in den Spiralsturz tbergehen kann.
Es wird vielmehr empfohlen, bereits bei einer angezeig=
ten Geschwindigkeit won 130 km/h, bzw, bei einem Last-
vielfachen von iiber 2 g die Bremsklappen voll auszufah-
ren,

Bei Geschwindigkeiten iibey 150 km/h sollen die Brems-—
klappen nicht mehr eingefahren werden, da sonst das
Flugzeug auf Grund seiner sehr steilen Lage die zulds-
sige Hbchstgeschwindigkeit lberschreiten kénnte,

Die fiir den Wolkenflug erforderliche zugdtzliche Aus-
rilstung ist zu bheachten (2.8).

FLUGE BEI TEMPERATUREN UNTER DEM GEFRIERPUNKT

Bei Temperaturen unter 0% C, z,B. bei Fohnfliigen, oder
bei Fliigen im Winter, ist es méglich, daf sich die Leicht-
gdngigkeit der Steuerungsanlage verringert. Achten Sie
darauf, daf alle Steuerungselemente frei veon Feuchtigkeit
sind, um jeder Einfriergefahr vorzubeugen., Dies gilt vor
allem flir die BREMSKLAPPEN, MNach den bisherigen Erfah-
fungen ist es vortedilhaft, die Auflageflichen der Brems-
klappen (ber die gesamte Klappenldnge mit Vaseline ein-
zustreichen, um das Festfrieren der Klappen zu verhin-
dern, Betdtigen Sie Klappen und Ruder in kﬁrzeren AbstEn-
den., Bei Fliigen mit Wasserballast beachten Sie bitte die
Hinweise unter 4,8!

KUNSTFLUG
LOOPING NACH OBEN

Geschwindigkeiten beim Einleiten nicht unter 180 km/h

i '
empfohlen wird 200 km/h. Geschwindigkeit beim Ausleiten
180 km/h,

TRUDELN

TURN

LALY

Stationdires Trudeln ist nur bei hinterster Schwer-
Bei vorderster Schwerpunktslage
Dieser

punktslage mbglich,
geht das Flugzeug in den Spiralsturz Uber.
muf sofort durch Neutralstellen der Ruder und durch
Ahfangen beendet werden. Das Einleiten des Trudelns
erfolgt durch dynamisches Uberziehen und Seltenruder-
ausschlag in Trudelrichtung kurz vor dem Abkippen.

60 km/h
Geschwindigkeit beim Ausleiten: 150- 180 km/h

Das Ausleiten des Trudelns erfolgt durch Neutral-
stellen des HBhensteuers und des Seitensteusrs ent-

Geschwindigkeit beim Einleiten:

gegen der Drehrichtung.

Geschwindigkeit beim Einleiten nicht unter 180 km/h,

empfohlen sind ZooO km/h.

Geschwindigkeit beim Ausleiten zwischen 180¢ und 200 km/h.
Nach dem Einleiten wird im senkrechten Steigflug bei

etwa 120 km/h Seitenruderausschlag gegeben,

ETGHT
Geschwindigkeit beim Einleiten etwa 180 km/h, an-
schliessend etwa 30 = 45Y hochziehen und bei 120 km/h

ziigig Kurve einlelten.
Geschwindigkeit beim Ausleiten 180 km/h.

In Steilkurven sollten folgende Geschwindigkeiten je nach Last-
vielfachem bzw,., Querneigungswinkel nicht unterschritten werden:

Lastvielfaches Querneigungswinkel Geschwindigkeit
E 607 110 km/h
+ 2,5 65° 125 km/h
+ 3,0 70° 135 km/h
+ 3,5 Fa? 150 km/h

Kunstflug darf nur ohne Wasserballast durchgefilhrt werden

(H&chstmasse 380 kg).
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LANDUNG

Die Endkantendrehklappen sind eine Kembination aus
Spoiler und WoSlbklappe und eine sehr wirksame Lande-
hilfe, welche es ermiglicht, sowohl steile als auch
relativ langsame Anfliige auszuflihren, Sie vergribern
oder vermindern den ARuftrieb nur unwesentlich.

Die normale Stellung der Wélbklappe bei der Landung
ist +2,

Bei starker Turbulenz kann wegen der besseren Quer-
ruder-Wirkung auch mit Waélbklappstellung +1 oder O
angeflogen werden,

Beim Zuriickziehen des Bremsklappenhebels bis zu einem
deutlich spiirbaren Widerstand wird zuerst niur der
Spoiler ausgefahren, mit welchem Sie die Felnkorrektu-
ren im Anflug durchftihren kénnen, 2iehen Sie dann wei-
ter nach hinten durch, treten Spoiler und Wélbklappen
gemeinsam in Aktion.

Die normale Anfluggeschwindigkeit ist mit woll gezo=
genen Bremsklappen, Wtlbklappenstellung +2, ausgefah-
renem Fahrwerk und der max. Landemasse von 380 kg etwa
85-90 km/h. Sie haben dabel einen Gleitwinkel von ca.
1 S

Unter BQ km/h Anflug-Geschwindigkeit diirfen die Brems-
klappen nicht mehr ruckartig eingefahren werden. Kurz
vor dem Aufsetzen sollen die Bremsklappen immer voll
gedffnet werden.

Fiir steile Anfllige (2.B. bei starker Bodenturbulenz
oder bei Anfliigen tiber hohe Hindernisse) werden die
Bremsklappen voll gedffnet und der Gleitwinkel nur
noch mit dem Hhensteuer korrigiert. Uberechiissige
HShe kann dabei ohne grofie Fahrtaufnahme weggedriickt

werden.

LAGERUNG,

TRANSPORT,

5
MONTAGE
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LAGERUNG, TRANSPORT, MONTAGE
LAGERN, ABSTELLEN, ABSCHLEPEEN

Das Flugzeug soll nur in gut beliifteten Riumen gelagert
oder abgestellt werden. Geschlossene, wetterfeste Trans-—
portwagen missen mit ausreichend grofen Ventilations=
Sffnungen versehen sein., Immer mit vollstindig entleer-
ten Wassertanks abstellen. Achten Sie darauf, das das
Flugzeug unbedincot spannungsfrei gelagert wird. Dies
gllt vor allem bei h&heren Lagertemperaturen, Auf Grund
ihrer schlanken Form ist natiirlich besonders bei den
Tragfliigeln auf richtige Lagerung zu achten. Die Fliigel
sind mit der Nase nach unten mittig auf die Holmstummel
und etwa 2,4 m von der Fliigelspitze entfernt in profil-
treuen Fliigelscheren aufzulegen. Der Rumpf wird sinnvoll
in einer breiten Rumpfmulde wvor der Sohwerpunktskupplung
und auf dem Spornrad gelagert, Das Hbhenleitwerk stellt

,man mit der Nase nach unten in 2 profiltreue Scheren,

welche etwa einen Abstand von 1,5 - 2 m haben sollen.
Befestigen Sie das Leltwerk im Transportwagen auf keinen
Fall an den Aufhingebeschligen.

Flugzeuge, welche ganzjdhrig aufgebaut bleiben, miissen
80 gepflegt werden, daf Verbindungselemente am Rumpf,
Flilgel und Hbbenleltwerk keinen Rost ansetzen,
Staubbeziige sollten bai jedem Hochleistungssegelflug-
zeug obligatorisch sein, .

Das Segelflugzeug darf nicht mit hochgeklappter Haube
im Freien abgestellt sein, da diese als Hohlspiegel
wirkt und je nach Richtung der Sonneneinstrahlung eine
Brandgefahr ergeben kann.

Beim Ziehen des Segelflugzeuges hinter dem Auto sollte
immer ein Spornkuller verwendet werden, damit die HShen-
leitwerksbefestigungen durch Schwingungen des Leitwerks
nicht unniitig beansprucht wird.

Wenn das Flugzeug von Hand geschoben wird, sollte es
nicht an den Fliigelspitzen, sondern mdglichst immer in
Rumpfnihe geschoben werden.

AUFRUSTEN

1) Bolzen und Lager sdubern und fetten.

2) Im Cockpit ist der Wilbklappenhebel auf Schnellflug-
stellung, der Bremsklappenhebel in Mittelstellung und
der Ballastablafhebel auf Stellung "zu" zu bringen.

3) Linken Fliigel mit W&lbklappe in Schnellflugstellung
zuerst einfiihren, durch Einschieben des Hauptbolzens
nur in die vordere Gabelbuchse sichern, Achten Sie
unbedingt darauf, daB die Winkelhebel an der Wurzel=-
rippe in Neutralstellung stehen und auch tatsdchlich
in die Trichter im Rumpf eingefiihrt werden.

4) Rechten Fliigel mit gleicher Hebel- und Klappenstel-
lung wie links einfiihren und mit Montagewerkzeug zu-
sammenziehen. Achten Sie auch hier auf rilchtigen An-
gchlup der Steuerung.

5) Fliigelhauptbolzen kurz entfernen, bei fluchtenden
Buchsen wieder einschieben und sichern,

6) Ruderkeontrolle mit Querrudern und Bremsklappen.

7) HBhenleltwerk nach hinten auf Antriebsbolzen aufstek-
ken und vorderen Anschlufbolzen mit Montageschliissel
bis zum Anschlag zuriickziehen, Leitwerk nach unten
einfilhren, Bolzen zum Anschlag zuriickschieben, Schliis=
sel entfernen., Kontrollieren Sie, ob die HShenruder-
anschluf/Antriebsbolzen wirklich im Ruder sitzen
(Ruder bewegen)!

3) Spalte abkleben,

ABRUSTEN

1) Vorderen AnschluBbolzen des Hihenleitwerks mit Mon—
tageschliissel vorziehen, Leitwerk abnehmen.

2) Fliigel besetzen und Hauptbolzen herausziehen.

2) Mit Montagewerkzeug oder einfach durch kriftiges
Ziehen an den Fligelspitzen die Fligelverbindung
trennen und Fliigel abnehmen.
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INSTANDHALTUNG
VORGESCHRIEBENE WARTUNGEN

Nach je 100 Betriebsstunden und bei jeder Jahresnach-
pridfung sind die Selle der Seitensteuerung auf Beschd-
digung und Abnutzung und die in der Steuerung einge-
baute Gasfeder auf einwandfreie Funktion zu prilifen,

Die Steuerseile sind im Bereich der S-f&rmigen Rohr-
fithrung der Pedale in der wordersten und hintersten
Fedalstellung zu kontrollieren. Die Seile sind auszu-
wechseln, wenn Verschleif, Verdrehung, Korrosion cder
andere Beschidigqungen festgestellt werden, Eine Abnut-
zung der einzelnen duperen Dridhte bis zu 40% ist noch

zuldssig.

Material: Drahtseile B 3,2 LN 2389 aus nichtrostendem
Stahl oder Drahtseile B 3,2 LN 9374 aus verzinktem Koh-
lenstoffstahl, 2zu verarbsiten mit Nicopress Klemmen ’
Ho., 28-3-M und Werkzeug No, 51-M-850 oder G63-V-XPM ader
64=-CGMP, wobei jeweils die M=-Nut zu benutzen ist.

Die Vexarbeitung der Seilklemmen darf nur mit den da-
zugehdrigen Werkzeugen srfolgen. Die zum Werkzeug ge-
hérenden Verarbeitungs=- und Priifanweisungen sind zZu

beachten.,

Nach Entfernen des linken Montagedeckels hinter dem vor-
deren Flilgelaufhlingerohr ist die Gasfeder zugdnglich.
Die Kolbenstange mufi in sauberem Zustand sein und darf
keinerlei Beschidigungen aufweisen. Is+ an der Kolben-
stangenabdichtung Ol ausgetreten, muf die Gasfeder aus-
getauscht werden,

Am aufgebauten FlugzZeug ist bei Woélbklappenstellung -2
die Ausschubkraft der Feder zu iliberpriifen. Dazu mujl es
midglich sein, ein Wolbklappenmoment von 23 = 26 Nm auf-
zubringen, bevor die Klappe nach unten wegdreht.

Das Moment ist iiber eine 1 m lange Holzleiste, die man

an der inneren Endrippe auf der Unterseite der linken
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" Bei jeder JNP sind die Lagerbolzen des

Haubenaufstellers auf VerschleiB zu
priifen un<l ggf gem&B den Mafnahmen der

T™ 303-18 instandzusetzen.

™ 303-18




Wwslbklappe mit einer kleinen Schraubzwinge befestigt,
mittels Gewichten oder einer Federwaage aufzubringen
und errechnet sich wie folgt:

M= 9,81 (mg . ey +my . €y + My . eq) [1am]

/S
O,
fm
(=]
o | m,
-_9:—-_' m
€3 o | 3

Nach je 200 Betriebsstunden und bei jeder Jahresnachprii-
fung ist das Winkelblech am Wolklappenbetitigqungshebel

auf Verschleif zu untersuchen. Betrigt dieser mehr als

1 mm, ist das Winkelblech augzutauschen,

Fiir die eingebauten Hupplungen des Typs "SH 72" und
"E 72" oder "E 75" gelten die Betriebs- und Wartungs-
anweisungen der Firma TOST-Flugzeuggerdtebau, Minchen,
vom Mai 1975.

Filr die eingebauten Instrumente und Gerite gelten die

Anweisungen des jeweiligen Herstellers.

Bezugsnachweis:

GLASFLUGEL, Heolighaus & Hillenbrand GmbH & Co. KG
7318 Lenningen-1/Wirttemberg

(Klemmen, Seile, Gasfeder, Haupt- und Spornrad)

R, Lindemann, Osterrade 12, 2050 Hamburg BO
(Klemmen, Werkzeuge)

TOST Flugzeuggeritebau, Thalkirchnerstr. 62, 8 Minchen 2
(schleppkupplungen, Hauptrad)
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REGELMAESSIGE WARTUNGEN

Im Rahmen der Jahresnachpriifung sind die nachstehend be-
schriebenen Wartungen durchzufiihren, Die Steuerung {(siehe
tibersichtszeichnungen 5, 44-47) ist wie folgt zuginglich:

1) Querruderantrieb innerhalb des Fliigels bei gedffneter

Bremsklappe und demontiertem Querruder durch Antriebs-

tffnungen im hinteren Flilgelsteg. !

2) Bremsklappenantrieb innerhalb des Fliigels bei gedffne-= |
ter Bremsklappe durch Antriebséffnungen im hinteren -
Fliigelsteqg.

3) Antriebe im Rumpf nach Abschrauben des Montagedeckels
an der Rumpfunterseite, nach Uffnen der Radkastenab-
deckung hinter der Riickenlehne, der vier Montagedek-
kel am Radkasten, der oberen Radkastenabdeckung und
nach Demontage der Sitzwanne.

4) H8henruderantrieb nach Abnahme des HShenleitwerks.

5) Seitenruderantrieb nach Abnahme des Seitenruders.

Nach Reinigung des gesamten Flugzeuges wird wie folgt
vorgegangen:

GFE auf Huperen Zustand Uberpriifen, auf Lidcher, Risse,
Lackrigse, Eindriicke, Delaminierungen achten; bei Beschi-
digungen des AuBengewebes an Sandwichbauteilen ist das

Innengewebe gleichfalls zu Uberpriifen., Ziehen Sie dabei

einen Fachmann zu Rate.

Alle Metallteile auf Korrosion Uberprlfen und, soweit er-
forderlich, entrosten und neu konservieren. (Stahlbeschli-
ge, Stofstangen und Hebel sind mit Zinkchromat-Primer und

anschliefender Hitro-Lackierung zu konservieren).

Bei Schwergingigkeit in der Steuerung sind die entspre-
chenden Lagerungen und Gelenke 2u reinilgen und zu fetten.

Die zuldssige Reibung in der HShensteuerung kann im Flug
iiberprlift werden: Bei einer eingetrimmten Geschwindigkeit
von etwa 120 km/h muf das Flugzeug auf + 15 km/h der ur-
sprilnglichen Trimmgeschwindigkeit zurlickkehren, wenn die

Steuerung langsam frelgegeben wird.

Bei fibermi#figem Radialspiel in Lagern und Gelenken sind
diese auszuwechgeln,

Die automatischen Anschliisse fiir Querruder und Bremsklap-
pen zwischen Fliigel und Rumpf sind mit Hilfe der Ein-
stellschrauben an den trichterfdrmigen Hebeln im Rumpf
splelfrel einzustellen.

Das Spiel in der Steuerung und im Bremsklappenantrieb

ist gemdp Abs, 6.6 zu Uberprifen.

Alle Beschlagteile, welche am GFK befestigt sind, auf
festen sSitz ilberpriifen. Zustand des GFK an den Beschli-
gen {iberpriifen (auf Risse, weipfe Stellen und Delaminie-

rungen achten),

Fahrwerk: Bremstrommel reinigen, Breémsbeldge lUberpriifen

und evtl, erneuern, Kontrolle und evtl. Nachstellen des
Bremshowdenzuges bzw, des Bremshebels, Kontrolle des
seitlichen Spiels der Radnabe, Im #ibrigen sind die An-
weisungen der Fa. TOST zu beachten. Versichern Sie sich

auch, daf die Radachse und die beiden Fahrwerksaufhdn-

gungen ndeht verbogen oder die Aufhingeaugen am Radka-

sten nicht beschiidigt Blnd._Luftdruck VAN p von Haupt= Ej;(én,
und Spornrad prifen. AP U,q,:] 1S 4.0 4S5 G o~
Abflugmasse (kg) | 350 | 400 | 450 q,_;{hk

Im Hauptrads:

A p o [par] 2.5 | 5o 3,5 £oe-5

Im Spornrad: D P = 1,5 [haﬂ

Uberpriifen der Statischen-und Gesamt-Druckentnahme ein-
schlieflich Leitungen und Vierfach-Schlauchkupplung auf
purchgang und Plehtheit., Achten Sie auf lose Instrumen-

tengliser,

Am aufgebauten Flugzeug HUbherpriifung der Ruderausschlige
und Funktionskontrolle der Steuerung und der Kupplungen
vornehmen. #wischen Brems- und Wdlbklappen und Querrudern
muf ein Spalt von mindestens 3 mm vorhanden sein.
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SPIEL IN DER STEUERUNG

Bei festgehaltenen Steuern darf das Spiel an den Rudern
folgende Werte nicht iiberschreiten:

Querruder: + 3 mm, gemessen 136 mm hinter Ruder=-
drehachse

HUhenruder: + 2 mm, gemessen 138 mm hinter Ruder-
drehachse

Seitenruder: + 5 mm, gemessen 270 mm hintey Ruder-
drehachse

Wolbklappe: + 3 mm, gemessen 141 mm hinter Ruder-
drehachse

Bremsklappe: + 2 mm, gemessen 120 mm iiber Ruderdreh-

achse bei wvoll gedffneter Brems-
klappe

SPIEL IM PLUGEL~ und LEITWERKSANSCHLUSS

Fllr den Flilgel ist ein Tangentialspiel von + 20 mm an der
Fliigelspitze zuldssig. Ist das Spiel gr8fer, sind die
Flllgelaufhéngebolzen an den Warzelrippen mit 0,2 - ©,3 mm
starken Scheiben zu unterlegen, bis aich bei der
Montage der Hauptbolzen stramm einschieben 14gt. Die
Flilgelaufhingebolzen sind dazu herauszudrehen und nach
Aufschieben der Scheiben wieder festzuziehen. Zu beach-
ten ist dabel, daB die Bolzen nicht beschidigt werden

und keine Riefen bekommen.

Flilgelhauptbolzen und Buchsen diirfen maximal 0,06 mm
Spiel haben,

Fir das Hihenleltwerk ist ein Tangentialspiel von + 1,5mm
und ein Eippen von * 4 mn um die Rumpflingsachse, jeweils
gemessen am Leitwerksrandbogen, die duferste Grenze.

Das Spiel in der vorderen HiShenleitwerksaufhingung darf
0,08 mm nicht iiberschreiten,

BESCHADIGUNG

Vor jedem Start, besonders nach lidngerem Abstellen, soll-
te man eine Bodenkontrnlle durchfilhren.

Achten Sie auf kleine Verdinderungen, wie kleine Lécher,
Blasen oder Unebenheiten in der Oberfliche: Dies kann

G.h

das Signal sein, daB etwas nich in Ordnung ist. Am be-

sten setzen Sie sich mit einem GFK-Spezialisten in Ver-
bindung, wenn irgendwelche Teile die beim Fliegen bean-
sprucht werden, nicht in Ordnung sind. Noch besser ist

es, einen Spezialisten des Herstellers direkt mit eini-
gen eingeschickten Fotos dieses Schadens zu versorgen,

der dann die richtige Antwort weiBl und unmiitze Repara-

turversuche erspart.

GF¥-Teile sind weder besonders teuer noch schwierig zu

reparieren, nur eben anders als die von Flugzeugen an-—

deren Materials. Man mul eben den Hergang der Repara-—

tur wissen.

Kratzer, kleine Risse in der Oberfliche konnen auch vom

Eigentiimer selbst repariert werden,

GLASPFLUGEL hat kleine Reparaturkisten auf Lager, mit al-

len notwendigen Materialien fir kleine Arbeiten.

pies sollte besonders nach dem Studium der
Fiberglas-Flugzeug-Flick-Ffibal,

in welelher auf Seite 109 aueh die zugelassenen Werkstof-

fo angegeben sind, keine Probleme mehr berelten.

Grofe Reparaturen diirfen nur beim Hersteller durchge-

fiihrt worden.
AlUS~- und EINEAU DER SCHLEPFPRUPFLUNGEN

Belm Ausbau der Schwerpunhtskupplung muf zuerst die
Scharnierlelste der Riickenlehne und die Befestigung des
Verstellkabels an der linken Bordwand geldst werden.
Anschliepend ist die sSitzwanne und die Radkastenabdek-
kung zu demontleren.

Bei der nun freiliegenden Kupplung ist die Schraubver-
bindung zwischen dem Antriebshebel an der EKupplung und
der schwarzen Antriebslasche zu l¥sen. Eptfernt man die
8 durchgehenden Schraubgn, mit welchen die Kupplungsbe-
festigungsbleche mit Rumpf und Radkasten verbunden sind,
kann die Kupplung zusammen mit den Befestigungsblechen




nach oben herausgehoben werden. Kun sind noch zwei
Schrauben zu ldsen, welche Kupplung und Befestigqungs-—
bleche miteinander werbinden.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei be-
sonders auf die Verwendung der richtigen Schrauben und

Bolzen und dis Befestigung des Massekabels zu achten ist.

Fiir den Ausbaun der Bugkupplung ist nach Abnahme des In-
strumentenbretts zuerst das FuBsteuer zu entfernen, Dazu
ist lediglich eine Schraube am hinteren Ende des unteren
Filhrungsrohres herauszudrehen und das FuBsteuer komplett
nach hinten wegzuziehen., Dann sind die Befestigungsschrau-
ben des Stauraumdeckels zu entfernen. Mit einem Haken ist
der Deckel, der mit eirer dauerelastischen Kunststoffmas-
se abgedichtet ist, wvorsichtig an mehreren Stellen des
Umfanges zu l&sen und nach hinten wegzunehmen, Das Stau-
rohr driickt man am Stauraumspant etwas nach unten und
zieht es nach hinten heraus. Ist das Betdtigunsseil ge-
l&st, sind nur noch die 4 vorderen Befestigungsschrauben
herauszudrehen, die Kupplung kann dann zusammen mit den
Befestigungswinkeln entfernt werden. Rupplung und Befe-
stigungswinkel sind mit 2 durchgehenden Schrauben ver-
bunden.

Beim Einbau ist vor allem auf die richtige Montage der
Seilumlenkrolle und der Kupplungsbefestigungswinkel zu
achten, Die Aussparungen an der Kupplung fiir das Ring-
paar milssen sich mit den Ausnehmungen an den Winkeln
decken. Zu beachten sind auch die unterschiedlich lan-
gen Schrauben und die Befestigung des Massekabels,

RUDERMOMENTE

Nach einer Reparatur oder Neulackierung dilrfen die Hu-
dermomente M = P . r die foleenden Werte nicht liber-
schreiten:

Werden diese Werte iliberschritten, so ist ein Massen-—
ausgleich an den Ruderfahnen wvor der Drehachse anzu-
bringen. Dieser Ausgleich ist beim HGhenruder mig-=
lichst ilber die ganze Ruderlinge gleichmiplg zu ver—
taeilen, beim Querruder und Seitenruder ist er nur an
den Stellen, wo bereits ein Ausgleich befesatigt ist,
anzuordnen. Nach Einbau won zus#tzlichen Blelstreifen
ist zu fiberpriifen, ob die Ruderausschlige nicht ein-
geschrinkt werden.

Zur Messung der Rudermomente miissen alle Ruder ausge-
baut werden., Die beiden HShenruder sind dann mit dem
U-férmigen Antriebshbeschlag wieder 2zu verbinden, so daB
das Moment filir beide HBhenruder einschlieflich Antriebs-
beschlag gemescen wird. Zur Messung des Moments am Sei-
tenruder wird eine Hilfsvorrichtung bentitigt, die bis
zum Anschlag in die untére Bohrung des Ruders einge-—
schoben wird. Das Ruder wird dann am oberen Lager und

an der Schneide der Vorrlchtung gelagert.

—.-@12-—
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Massenausgleich

Bestimmung des

Rudermoments

“ P M=D ¢

Ruder im Drehpunkt

(W

35-45 I [t Hnsseqau&é}.e:e?} '
Querruder -e-.-g-'&&_kq_n.ﬁlﬂ'-laﬂ-oﬂ# B kgm (it
i <
0,D0600 kg m "\ 3[::13)”’5 der Kraft P mit Hilfe

00,0550 kg m r

gelagert. Messung

Hohenruder :
Seitenruder:

einer Briefwaage
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6.8 ZEICHEN UND S¥MBOLE
6.9 PFLEGE DER OBERFLACHE

© Oberfliche nur mit klarem Wasser waschen, mit
t:} Schwamm und Leder.
. —
b © Niemals Benzin, Alkohol, Verdinnung zur Siduberung

verwenden,

Haubenverriegelung Haubennotabwur £ ¥ o Nicht zu oft Waschmittelzusitze im Wasser.

0 Polieren kann man so oft man will, nur ist beim

ZU‘J'DET_E% I[;IOSgéURAUM 1 Polieren mit einem Poliergerdt darauf zu achten,
/4 DAVON VARIABLES GEPACK daB die Dberfldche nicht zu stark aufgeheizt wird,
MAX., 5 EKG

andernfalls wird die Giite der Oberfliche leiden.

Rlickenlehnenverstellung Stauraumbeladung 0 Vor Nisse sollte die Maschine wie die anderen Se-

gelflugzeuge geschiitzt werden.

2] &Y o Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Hitze) und unnd-—
WD - i NAS tiger dauernder Belastung schiitzen.
Beachten Sie, daB die Dberfléche aller Bauteile, die
Bremsklappen Liiftung der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, welll sein mufd,

Andere Farben als welf kiinnen eine zu starke Aufhei-

zung des GFK durch die Sonneneinstrahlung zur Folge
haben, a6 daf nicht mehr ausreichende Festigkeit vor-
("‘2 "'1 D -T _2 ) Qo handern wire.
6,10 ANSCHNAYLLGURTE

WElbklappangtellung

Pedalverstellung Fir die "Mosquilbo" ist ein dteiliger Anschnallgurt er=

farderlich,. FPolgende Fabrikate sind zugelassen:

auf WAS SER zZu BAUCHGURTE Fabrikat GADRINGER Bagu IV=D oder
BALLAST Ragu IV=E/2
Bafestlgungapunkte: An GrR=8chlaufen durch Sitzwanne

Fabrikat AUTOPLUG Bacu FAG-=TFP-Q

Schleppkupplungen Befontigungapunkteo: An GEKR=Scblaufen durchk Sitzwanne
f ~ 7 BOHULDERGURTE Fabrikat GADRINGER Schugu II-C
c:_"_"::._?—_:—— : J (:;‘_;i-_-::_"ti,_; Do tentigungepunkte: Am vordersn Fligelaufhingerohr jeweils
w7 awilgchen Rumpfwand und Rohrbefestigung
am Hadkanten,
Radbrense Fahrwerk




Fabrikat AUTCFLUG Schugu FAG-TH-O

Befestigungspunkte: Fiir rechten Schultergurt am vorderen
Fliigelanfhé&ngerohr zwischen Rumpfwand
und Rohrbefestigung am Radkasten.

Piir linken Schultergurt am vorderen

Fliigelaufhingerohr zwischen den beiden
Rohrhefestigungen am Radkasten,

INSTRUMENTENLISTE Stand Januar 19877

Filr die bei der "Mosquito" obligatorische Mindestausrii-
stung stehen folgende Instrumente zur Auswahl:

STAUDRUCK-FAHRTMESSER HUHENMESSER

(MeBbereich mind. 50-270 km/h)

Gebr. Winter 6FME Gebyr, Winter 41M6

Gebr. Winter 6FMS4~-2 Gebr, Winter AFGHTOD

PZL PR=2508 PAL W=105A
PZL W=128a
Gebr, Winter dHM

(nicht fir Wolkenflug)

Magnet-KOMPASS elektr, WENDEZIEIGER
Ludolph FKS Gauting Wz-402,/31
Ludolph PE16 PZL EZ5-3
FZIL BE=1

PIL B13 /KT

UEW-Sende- und Empfangsgerdt

DITTEL FSG6 alle Baureihen
DITTEL F8212 alle Bauresihen
DITTEL FEG15 alle Baureihen
DITTEL FSG16 alle Baureihen
DITTEL FSG40 alle Baureihen
BECKER ART alle Baureihen
Becker AR12 alle Baureihen
Becker AR2008/25 alle Baureihen

2 BEACHTEM: Rhus Festigkeltsgriinden darf das Gewicht des
Instrumentenbretts 10 kg nicht iikerschreiten.

Ll
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ERMITTLING DER SCHWERPUNKTLAGE
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ERMITTLUNG DER SCHWERPUNKTLAGE

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Flugzeug
mit geschlossener Haube aufgestellt. Das Spornrad wird
auf eine Waage gestellt und so unterbaut, daf der Rumpf-
rilcken 2,9° nach unten geneigt ist (Schablone 100 : 5,2
auf Rumpfriicken waagerecht). Die Spornmasse m, wird nun
bei waagerecht gehaltenem Fliigel ermittelt, Die Abst#n-
de a und b werden mit Hilfe eines Lots ermittelt oder
dem letzten Priifbericht entnommen. Die Leermasse des
Flugzeugs ist durch Wigung zu ermitteln,

m
b 2 leer . b .

Schwerpunkt leer: m
leer

Xleer
Das Flugzeug ist unbesetzt, ohhe Fallschirm, aber
mit der gesamten festen Ausriistung zu wiegen,

M3 plug . b

Schwerpunkt im Flug: X = s

Flug

A |

™ ear Zuladung

Cas Flugzeug ist unter Zuladung (Pilot, Fallschirm,
gesamte Ausrfistung wie Barograph, Kissen, Fotoappa-
rate usw,) zu wiegen, Achten Sie auf richtige Stel-

lung der Pedale und der Riickenlehne.

Bezugspunkt (H.P,) waagerechte
Flilgelvorderkante Bezugslinie:

bei v = 425 mm Schabklone 100:5,2
von Rumpfmitte auf Rumpfriicken

- ; m
e
e
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Der Schwerpunkt des leeren Flugzeuges muf fiir eine nor-
male Zuladung zwischen 70 und 170 kg im schraffierten
Bereich des nachstehenden Trimmplanes liegen,

Wird in besonderen Fallen das Flugzeug so getrimmt, dan
der Schwerpunkt dber oder unter dem schraffierten Bereich
liegt, so daB die HBchstzuladung kleiner als 110 kg oder
die Mindestzuladung gréger als 70 kg* ist, =o sind diese
Zuladungen auf einem Schild im Cockpit anzugeben. (z.B.
"Mindestzuladung im Fidhrersitz 80 kg").

Die Durchfilhrung dieser Knderung ist von einem anerkann-
ten Priifer in den Betriebsunterlagen zu bescheinigen,

Eine Ermittlung des Schwerpunktes des lecren Flugzeuges
ist erforderlich: Nach Einbau zusdtzlicher Ausrlstung,
nach Reparaturen, neuer Lackierung und sonstigen fAnde-
rungen, welche die Masse des Flugzeuges verdndern kénnen,

Massen und Schwerpunkt sind von ednem anerkannten Priifer
in den Betriehsunterlagen unter Hinweis auf das Ausrii-

atungevarzelchnis zu bascheinigen.

Beim Einsatz flr Leistungsflug wird eine Ermittlung der
Flug-8ehwerpunktslage fitr die einzelnen Piloten empfoh—
lun, da die Leistung des Segelflugzeuges auperhalb des
aptimalen Schwerpunktsbereiches schlechter wird., Der op=
timale Schwerpunktsbereich liegt zwischen 315 und 360 mm
hinter dem Bewmugspunkt.,

YJe nach Leermasso des Flugzouges)
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Trimmplan
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8.1 LEISTUNGSDATEN
| Fiir die Mosquito wurden folgende Leistungsdaten ermittelt: I o o a’l YD zZialg
| o - -
| Polarenwerte bezogen auf NN £ E
o = & @ <4 3
m = 320 kg m = 450 kg E
v W Gleit- v W Gleit- £ \ /
km/h m/s zahl km/h m/s zahl A
70,5 0,64 30,6 83,6 0,76 30,6 2 /
| 80,5 0,57 38,0 85,5 0,87 38 .3 o 8
| 20,6 0,60 41,8 107,5 0,71 42,0 IT \\.,. /
O 0,71 39,5 119,4 0,83 40,0 A 8 -
110,7 0,83 37,0 131,3 0,97 37,6 \ /
120,8 0,97 34,4 143,3 1,14 35,0
130,9 il e 32,2 T AR 32.8 4
141,0 1,29 30,3 167,2 1,50 30,9 g/
1510 1,48 28.4 by 4o 4 1,72 29,0 Eg
161,0 1,68 26,6 191,0 1,95 250 &
B i) e L9 24,8 203,0 2,23 25,3
188,23 a8 235l 214,9 2,53 23,6
121, 3 2,48 21,4 226,9 2,88 21,9
201.3 2,83 19,8 238.,8 3,28 20,2
211,4 3,22 18,2 250,7 3,73 8,7
Zur Umrechnung auf andere Gesamtmassen m werden die
Geschwindigkeiten V und die Sinkgeschwindigkeiten w
mit dem FPaktoxr lm/BEO multipliziert, wenn die Werte
fir m = 320 kg zugrundegelegt werden.
Zur Ermittlung der MeCready-Werte fiir eine bestimmte Flug-
hihe miissen die Sinkgeschwindigkeiten W noch durch den

Faktor Ig/r; dividiert werden. Dies gilt nicht fir E-Varics,
da diese im Allgemeinen auf eine bestimmte FlughShe ge-
eicht sind und die Anzeige von der Luftdichte abhidngig iast.

Flughb‘helo,s 0,976 1-"Jughé‘ihe|2,0 7|0, 907
| {km] 1,0 lI_f, 0,952 {km] 3,0 |Tu’0,861

Mosguito McCready-Werte fiir Variometereichung auf 1500 m

Optimale Wé&lbklappenstellung

Optimum Flap Setting

! m = 72 90 |100 110 |120 |140 |160 (180 [200 |220 |km/h
| 320 kg 0 |0,63|1,16|1,56]1,90|2,58|3,70(5,36|7,70]|10,8| m/s

m, = 85 |100 |110 |120 |140 |160 |180 [200 |220 |240 |km/h

| 450 kg 0 |0,32|0,%90)1,40]|2,10(2,72)|3,64|5,00|6,76/9,10| m/s

McCready-Werte bei Regen fiir Variometereichung auf 1500 m

= 86 90 |10 JL11C |120 |130 |150 |17 [190 km/h
350 kg 0 |0,36|1,18|1,84|2,40|3,0014,32€6|6,12|9,00 m/s

lL Pﬁu@@-cedg- Mare Reacly
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Prifungsablaul zur Erhdhung der Cfelriebsieat

Dle Ergebnisse der an Tragfligelholmen nachtriglich durchge-
fUhrten Betrlebs{e3thkeLtsve:suche haben den Nachwels er-
bracht, dat dile Betrilebszelt der GFK-Segelflugzeuge und
-Motof:eqler auf 6000 Flugstunden erh&ht werden kann, wenn
fUr jedes StUck (Uber die obligatorlschen Jahresnachpridfungen
hinaus) in elnem spezliellen Mehrstufenprifprogramm die Luft-
tUchtigkelt unter dem Aspekt der Lebensdauer erneut nachge-
wiesen wird,

i) | mai

Hat é;;uﬁeaelllug:euq eine Betrlzbszelt wvon 3000 Flugstunden

erretﬁfﬁé_so is %ﬁﬂgiﬂﬁﬁhp'“f““? nach dem unter Punkt 4

aufgeflhrten Pr gramm durchzuflihren. Bei positlivem Ergebnis

dl:se?{_aéhprurunq biw, nach ordnungsgemifer Reparatur der
Iestjesiellten Hingel wird die Betriebszelt des Segelflug-
zeugsiuh 1000 Stunden, also auf Insgesamt (000 Flugstunden

ethdht (1. Stufe).

Das wvergenannte Prifprogramm lst zu wiederholen, wenn §000
Flugstunden erreicht sind. Sind dle Ergebnisse positiv bzw,
die festgestellten MiAngel ordnungsgemdB reparlert, so kann
dle Betriebszelt auf 5000; Stunden erh8ht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug elne Betriebszelt won 5000 Flugstun-
den erreicht, so ist wiederum die Uberprifung nach vorge-
schriebenem Programm durchzufllhren. Sind auch hler dile Er-
gebnlsse poslitly briw, dle festgestellten Mingel ordnungdge-
m38 reparlert, so kann die Betrlebszelt auf{ 6000 Flugstun-
den erh&ht werden (3. Stufe),

FiUr einen eventuéllen Betrieb Uber 6000 Flugstunden hinaus
werden Iu gegebener Zelt noch Einzelheiten festgelegt. &




3. Die Priufungen cirfen nur beim Hersteller oder 1n eincm
Luftlahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Bercchtigung
durchgeflhrt werden.

4. Wird dlr PrcUfung nicht beim Hersteller durchgefithrt, so Ist

fuUr jede PrUfung erneut das gllltige Prifprogramn beim Her-=
! . ? Hansjorg Streifeneder
[

steller antufordern: Otpataser - FLgEreg - barvior
LTE K-A @S u. G 12
GLASFLUGEL - HMusterbetreuer; Mokerar We Tel 0TIRI/103T7

743] Orabenst elften
Am Tag der Prlfung darf das auf dem Deckblatt des Prufpro-
gramms elngetragene Ausgabedatum nicht mehr als drel Monate

zurilckllegen.

-5 .pte Ergebnisse der PrUfung sind in das Prifprogramm elniu-
tragen, wobel zu jedemnm Punkt Stellung zu nehmen lst.

iigird die Prifung nicht belm Hersteller vorgenommen, sO 1s5%
dlesem die Durchschrift des susgeflllten Prifprogramms zur

Auswertung zuzulelten.

o
L&)

6. Dle obliqatorlsch-en periodischen Nachprifungen (ln der B
Jahresnachprﬂfuné' nach § 27 (1) LuftGerPO} blelben wvon =ie-
ser Regelung unberihrt. ,

T abl, pally Bel

1. Allsemeines

Die Ergsbnisse der an Tragfligeiholmen nachiriglich durchgeffihrien Betriebsfesligheits-
versuche Haben den Nachweis erbracht, daf die Betriebszeit der GFE-Segelflugzenge und
-Motersegler auf 12000 Flugstunden erhdht werden kann, wenn fiir jedes Stick (iiber dic obli-
gatorischen Jahrosnechprifungen hinaus) in simem spezisilen Mehmstafenpritfprogramm die
Lufitfichtigkeit unter dem Aspekt der Lebensdaver emnent nachgewicsen wird.

2. Eristen

Hat das Scgelflugzeng eine Detriebszeit von 6000 Flugstunden errsicht, so ist eine MNach-
pritfung nach dem unter Punkt 4 aufgeflihrten Programm durchzufilhren. Bei positivem Er-
gebnis dieser Wachpritfung bzw. nach ordnungsgemiilier Reparatur der festgestellten Mingel
wird die Betrigbszeit des Sageme um 1000 Stnden, also aul insgesamt 70O
Flugstunden erhaht (4. Stufe).

Das vorgenannte Priffprogramm ist zu wicderholen, wenn 7000 Flugstunden erreicht sind.
Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten Mingel ordnungsgemil repariert, so kann
die Betriebszeit auf 8000 Stunden erhoht werden (5. Shufe).

iy Veiabisa wicdight wieh, bis e Dikisbassit vou 13000 Siuaden sisihl 3k Bt
ginen eventuclien Betricb Ober 12000 Standen hmaus. werden zu gegebener Zeit noch
Einzelheiten festgelept. '

Moeguito / Mosquita B { - 65~




T S

B.DhPrﬂﬁlngmdenwhdemmhemodﬂhmmmehmMeb
mif entsprechender Berechtigung durchgefithrt werden,

. Wird dic Priffung niche beim Musterbetreuer durchgefihe, so ist ﬂ!:jed.cll’riﬁmg ermeut das
glltige Pritfprogramm beim Musterbetreusr ansfordemn: Hansjérg Streifeneder
s . Glasfaser-Flugzeng-Service GmbH
Hofener Weg
D - 72582 Grabenstotten

Am Tag der Privfung darf das auf dem Deckblatt des Priifprogramms cingetragene Ausgabe-
datum nicht mehr als drei Monate uriickliegen,

5. Die Ergebnissc der Prifung sind in das Prifprogramm cinzutragen, wobei zu jedem Funkt
Stellung zm nehmen ist. .
Wird die Prifung micht beim Musterb vorg: , 50 ist diesem dic Durchschrist
dos ausgefiiliten Privfprogramms mr Auswertung zuznlelten.

6. Die obligatorischen periodischen Nachpriffungen (in der BRD Tahresnachprifing nach
§ 15 (1) LuftGerPY bloiben von dicser Regelung unberiihrt,

Mosquito / Mosquito B, - -66-




